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1/ VYCHODZIE PODKLADY :

Podkladom pre spracovanie dokumentacie boli :
a/ zameranie predmetného Uzemia v mierke 1:500
b/ objednavka €. 13/2011 Obecny urad Zahorska Ves
¢/ STN 73 61 10 Projektovanie miestnych komunikacii
STN 73 61 14 Vozovky miestnych komunikacii
STN 73 61 23 Cementobetonové kryty
STN P ENV 206 Betonové vyrobky
d/ zavery z rokovani dfha 6.10.2011, 13.10.2011, 25.10.2011

2/_POPIS FUNKCNEHO RIESENIA:

Komunikacie na Skolskej ul. a ul. V Zakostoli st miestne obsluzné funkénej triedy C3

s prvkami upokojenia dopravy - komunikacie lll.triedy.

Z hladiska dopravného zatazenia su obidve tr. VI — velmi lahké s celoroénym priemerom
poctu prejazdov tazkych nakladnych vozidiel v oboch smeroch za 24 hodin maximalne 15.
Zatriedenie je v zmysle STN 73 61 14, tab. C.1.

Obidve komunikacie budu jednopruhové obojsmerné s vyhybriami s navrhovou rychlostou
30 km/hod.

Navrh v tejto projektovej dokumenacii v pripade oboch komunikacii vychadzal z poziadavky
obstaravatela o vedenie trasy komunikacii v mieste pdvodnych, ako aj o zachovanie
Sirkového usporiadania. Nakolko Sirky jestvujucich vozoviek nie su konstantné,
v projektovej dokumentacii su navrhnuté tak, aby ich Uprava na jednotnu Sirku bola

prispbsobena pévovodnej vozovke.

3/ TECHNICKE RIESENIE:

3.1 Situaény a vysSkovy navrh

Smerové vedenie tras komunikacii na Skolskej ul. a na ul. V zakostoli je navrhnuté tak, aby
sledovali trasu jestvujucej vozovky za ucelom zachovania pévodného zhutneného podloZia.
VySkové vedenie tras rekonstruovanych vozoviek sleduje pdvodnu niveletu s plynulym
napojenim na jestvujuce komunikacie a zjazdy.

Minimalny pozdizny spad komunikacie na Skolskej ul. je 0,27%, na ul. V Zakostoli 0,45%.
Maximalny pozdizny spad komunikéacie na Skolskej ul. je 2,38%, na ul. V Zakostoli 3,14%.
Situaény navrh komunikéacii je v prilohach &.2a — ul. Skloska a2b — ul. V zakostoli

a vyskové vedenie tras v pozdlznych profiloch — pril.€.3a a 3b.
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3.2 Sirkové usporiadanie

Sirkové usporiadanie je zavislé od $irky jestvujucej vozovky a je nasledovné:

Sirka vozovky: ul. Skolska: km 0,000-0,200 ........... 4,00 m
Km 0,200-0,464 291.... 3,50 m
Ul. V zakostoli: km 0,000-0,110........... 3,50m

Km 0,110-0,261 728....3,0 m
Priedny spad vozovky je 2,0%. Preklopenia v oblukoch budu zrealizované na dizku 10,0m

v staniéeni podla pozdiznych profilov pril. €.3a a 3b.

3.3 Vazba na terajSi stav

Komunikacie sa na zaciatku a konci uUseku smerovo ivySkovo napajaju jestvujuce
komunikacie. Z rekonstruovanych komunikacii su navrhnuté zjazdy podla priloh ¢.2a a 2b
a vyty€ovacich vykresov, v ktorych su uvedené suradnice jednotlivych oblukov obrubnikov

a ich stredov.

3.4. Konstrukcia vozovky

Za Uelom ziskania informacii o zloZeni jestvujucej vozovky boli na Skolskej a ul.
V zakostoli vykopané dve sondy. Priebeh vrstiev i ich posudenie je prilohou tejto technickej
spravy. Odbornik v posudeni doporucil odstranit hornd vrstvu makadamu fr.63-125
preliateho asfaltom. Je vSak mozné ho po rozdrveni na frakciu 0-32 pouzit ako podkladnu
vrstvu pod vrstvu cementobeténového krytu. Po odstraneni makadamu bude potrebné
odstranenie Casti navazky do urovne podla prieénych rezov.

Na zaklade poziadavky obstaravatela je navrnuta beténova vozovka s nasledovnym

Zlozenim:
Cementobetonovy kryt CBIll hr. 18 cm
Strkodrvina fr. 0-32 a/ SD 15-18cm pri Sirke vozovky 3,0m

b/ SD 15-19cm pri Sirke vozovky 4,0m
priemerna hrubka 17cm

Kvalitativne parametre jednotlivych zloZiek cementového krytu musia zodpovedat norme
STN 73 6123. Druh kameniva, mrazuvzdornost a trvanlivost musi byt v zmysle STN 72
1176. Cement pre CBIIl ma byt troskoportlandsky tr. C30/70 (425).

Po dprave plane musi byt min. hodnota statického modulu pretvarnosti pod vozovkami
Eqer2=60 Mpa.

Vozovka je ohrani¢ena zjednej strany obrubnikom 100/25/15 so skosenou hranou,
polozeny na lezato, z druhej, niZSie poloZenej strany beténovym Zlabom. Zlaby aj

obrubniky sa poloZia do beténového 16Zka hr.15cm. Vyrobcom obrubnikov a Zfabov musi
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byt taky vyrobca, aby boli vyrobky z vysokopevnostného a mrazuvzdorného beténu tr.
C30/37, nakofko uvazujeme s moznym prejazdom osobnych vozidiel. Za ucelom
zamedzenia deformacii betonoveho krytu na hranach vozovky doporucujeme poloZenie
KARI siete KH30 100/100/6 do beténového |6Zzka obrubnika, Zfabu a spodnej Casti
bet. krytu podla vzorového prieCneho rezu, pril.¢.4.

V beténovom kryte je potrebné zriadenie prieénych dilatanych Skar vo vzdialenosti 5m
podia detailu, ktory je sugastou vzorového prieéneho rezu, pril.&.4. Vzhladom na $irku

vozoviek nie st potrebné pozdizne dilatagné Skary.

3.5 Retardéry na Skolskej ul.
Na Skolskej ul. v dvoch krizovatkach a to v km 0,147 78-0,172 29 a v km 0,291 75-0,311 70

je potrebné zrealizovat retardéry tak, aby vodici boli prindteni znizit jazdnu rychlost na

minimum. V krizovatkach na projektovanej trase ako aj na zjazdoch do vedlajSich
komunikécii sa zriadia nabehy $irky 0,75m v dizke na $irku prislusnej vozovky s vySkovym
prevySenim 10cm. O tychto 10cm bude zvySena celé krizovatka medzi jednotlivymi
nabehmi. Vyznacenie retardérov je v pril. €.2a, 3a, 5a a 8a.

Konstrukcia vozovky v nabehovej €asti bude:

Cervena zamkova dlazba hr.8cm
Pieskové 16Zko hr.4cm
Cementobetdn CBIII hr.15cm
Strkodrvina SD min.hr.15cm

Nabehy zo zamkovej dlazby budi v styku svozovkou zoboch stran olemované
zahonovymi obrubnikmi 8/20/100cm.
Medzi nabehovymi Usekmi zo zamkovej dlazby zostava v krizovatke konstrukcia vozovky

s beténovym krytom CB |Il.

3.6 _Odvodnenie

Jednopruhové komunikacie na Skolskej ul. aV zakostoli maju navrhnuty jednostranny

prieény spad a pozdizny spad podia spadu jestvujlicej vozovky. Dazdova voda z povrchu
s vacsou vzdialenostou vrcholovych bodov nivelety su navrhnuté uliéné vpusty tak, aby
odvadzali vodu zo zfabov. Vpusty budu z prefabrikovanych dielcov podla pril. €.6.

Do vpustov bude zaustena drenaz, ktora v spade k vpustom bude odvadzat presiaknuté z
vrstvy Strkodrviny fr.0-32 hr.min. 15cm. Drenaz DN160 FLEXIBIL sa polozi na vrstvu piesku
hr.6cm.

Nakolko v obci nie je dazdova kanalizacia, dazdova voda z vpustov bude odvedena do

vsakovacich jam rozmerov cca 0,8x1,6x1,6m umiestnenych pri vpustoch tesne vedfla
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vozovky. V &ase projektovania neboli k dispozicii idaje o podloZi v hibke vaésej ako 0,80m,

preto bude potrebné priamo pri realizacii upresnit umiestnenie a hibku vsakovacej jamy na

zaklade zistenia priepustnosti podloZia.

3.7 Zemné, pridruzené a buracie prace.

Buracie prace budu pozostavat’ z odstranenia makadamu preliateho tenkou vrstvou asfaltu,
ktora je na Skolskej ul. v hr. cca 15cm a na ul. V zakostoli v hr.cca 25cm. Rozdrvenim
makadamu na fr.0-31 je mozné jeho pouzitie do podkladnej vrsrvy pod betdnovy kryt.

Pod makadamom sa nachadzaju jednotlivé vrsvy navazky, ktorych cCast bude treba
odstranit a upravit’ uroven plane v spade 3%. Po Uprave plane musi byt hodnota statického
modulu pretvarnosti pod vozovkou Edef,=60 Mpa.

Najvacsia Cast vykopovych prac bude pozostavat z vykopov pre drenazne ryhy, pre uli¢né
vpusty, vsakovacie jamy a vyhybne. V miestach krizovania inzinierskych sieti a ich pripojok
bude nevyhnutny ru¢ny vykop. Jeho kubatura je len orienaéna, nakolko inz. siete budu
v teréne vytyCené tesne pred realizaciou. Na spatny zasyp je mozné pouzit zeminu
z vykopov.

Na zaciatku Useku po pravej strane v smere stanienia je rigol, pozostavajuci zo zlaboviek
Sirky 0,50cm, ktoré je potrebné odstranit.

Na konci Useku pri napojeni na miestnu komunikaciu na Sportovej ul. bude potrebné
vyburat jestvujuce obrubniky v dizke 20,0m.

Prebytocna zemina sa odvezie na miestnu skladku v Zahorskej Vsi. Prepravna vzdialenost
bude 4km. Ostatny vyburany material sa odvezie na skladku triedeného odpadu v Zohore

s prepravnou vzdialenostou 14km.

3.8 Trvalé dopravné znacenie

Trvalé dopravné znacCenie bude pozostavat zo zvislych dopravnych znaciek podla priloh
¢.8a a 8b. Dopravné znacky musia byt zhotovené v sulade s hormou STN 01 8020 a nosné
prvky-stipiky v sulade s normou STN 73 0035 a STN 73 1401.

Osadenie dopravnych znadiek musi byt zrealizované v sulade s vyhlaskou Ministerstva
vnutra Slovenskej republiky ¢.9/2009 z 20.dec.2008.

V mieste retardérov nie su potrebné dopravné znacky.

Dopravné znacenie bolo prekonzultované so zastupcom Dopravného inSpektoratu

v Malackach.
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3.9 Inzinierske siete

Ku styku s inZinierskymi sietami by mohlo prist v mieste drenaznych ryh, vpustov,
vsakovacich jam, vyhybni a na ul. V zakostoli v km 0,200 v diZke cca 25m, kde sa vozovka
Ciasto¢ne vychyli z pbdvodnej trasy. V tychto miestach je nevyhnutny ruény vykop, prip.
ochrana chraniCkami.

Pred zahajenim vystavby je potrebné vytyCenie vSetkych jestvujucich inZinierskych sieti.



